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"DOMINGO 12 DE MAYO de 1867.
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TCRONICA MATAR

DAENA

ocales, agricultura, industria, comercio, literatura y arfes.

Redaccion y administracion, Riera, 48.

Los anunciosse insertaran-a 16 mrs. linea:alos suscrifores, y 32 &
10s no suscritos.
A los suscritores se les insertaran, gralis tres lineas mensuales.
No se devuelven los originales, pero se inulilizaran.
Lassuscriciones comienzan siempre en 1.° de mes.

PUNTOS DE SUSCRICION.

Mataro, Imprenta de Abadal. Barcelona, Sauri, calle Ancha, Manero
Rambla de Santa Ménica. Vives, plaza de Santa Ana. Lopcz Yernagosi
calle Ancha, Rambla del centro, v Centro de obras de Catalune ¥late-
ria, Habnne. D. Andrés Graupera, libreria nacional y estrangera, ca-
lle del Obispo.
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o erlodico (e Iereses
n. , ' :
ilas PRECIOS DE SUSCRICION.
i i ) . 4 rs. al mes
10:= Mataro y Barcelona. . . . s . Ars.al
rse En los demas puntos de Espana. . . . %% ;‘E glrll?;ostre.
e S gllra%ll?;hticipad-o L i = :

a g :
°h l‘ig\im?eros sueltos. . .1 real y medio.

- Correos en Mataro.

F Entradas:

De Barcelona 4 las 7 m. 1% farde.
De Gerona 4 las 8% m.y 2% larde.

NOTA. En los buzoneS se recogen las cartas una hora antes de
Correos en Barcelona.

De Madrid 4 y media t. y 9 n.

De Manresa, Solsona, Berga y Car-
dona 9 m.

De Valencia 10 y media m. 9 n.

~ (Cardona
Para Valencia

Para Barcelona 8% m. y 2% tard.
Paia Gerona 7 m. ld. 1 / larde.

Para Madrid 6 y 12 m.
Para Manresa, Solsona, Borga vy

Saljdas.

Enlradas.

d. 1,32, 4, 2,

la salida de los corr©9s.

4 y media larde.
6m. 4¢t.

Salidas. De Barcelona

De Barcelona a las 7 h. 10,20 manana.
7.5 h. tarde.
De Empalme. 8,45 h. man. 2,38 tard.
De Arens. 6,20 m. 12, 19 6.19 tarde.

Linea de Granollers.

a 6,30,
De Gerona, 6 h, 12 manana.

Ferro=carril de Barcelona a Gerona.

Salidas.

Para Barcelona 6'25 h. 8,50 mafiana,
Id. 12,24 h. 2,43 6,24 h. tarde.
Para Empalme. 7.7 h. man. 1.55 tarde"

Para Arens. 10,30 m. 4,6 7,9 tarde

8,30 manana. 1, 5, h, tarde.

0. 3 ety - :

De Tarragona 9 noche. Para Tarragona 12 y media t. <
) Dbe Gerona y eslranjero. 4 L. Para Gerona y estranjero 12 i (. : De Barcelona~a Tarragona.

De Ger 7t Para Gerona 6 m Be Barcelona & Tarragona 6 h manana. 1.30 tarde.

€ uerona. . . . : < = s Id. & Martorell 6 h. 8,30h. 12 manana. 2,30 h. 6 tarde.

s be lgualada 9 Y media m. Para Igualada 6 Y !nedla m', 1d. 4 Vilafranca 3 h. 12 manana. 1,30 h. 4,30 tarde.

De Granollers, Vich, Moya y Cal- Para Granollers, Vich, Moya y Cal- De Harcelona# Zaragoza.

des de Mombuy 8 m. des de Monbuy 6 Y media. De Barcelona a Zaragoza 7,30 manana. De Barcelona 4 Lérida 12,35 tarde.

- NOTA. La correspondencia para Andalucfa, Murcia, Albacete y Ciudad Real se dirige por Valencia. 1d. 4 Manresa 4,45 tarde.—De Barcelona & Tarrasa. 7,5 h. tarde,
in
?l_ INCORPORACION AL ESTADO reas, agotado el caudal que formaba la modesla dejar equilibradas las fuerzas que han contribuido &
1, :

de todas las vias férreas.

Al tratar de las cuesliones economicas, larea
cierlamente ardua y muy superior & nuestras fuer-
zas, decfamos en el namero anlerior que-uno de los
e . =

_puntos que forman- parte de nueslro pensamiento y
 que deben contribuir & que renazca la calma, y con
1 ella la confianza, aparte de las demas medidas esen-
cialmente economico-administrativas seria la «n-

E:; corporacion al Estado de todas las vias férreas.
lo Los que han comprendido la rectitud de nues-
ra tras inlenciones, al permitirnos indicar medios que

solamerle podia diclar el patriolismo y el profundo
dolor con que miramos la decadencia de nuestro co-
mercio, y el enervamiento de las fuerzas que deben
concurrir & levantar el crédito perdido, han sabido
comprender desde iuego los motivos por que lan
sobriamente hemos hecho nuesiros apunles, esti-
mando cuantas -indicaciones, que no por lo gene-
rales habian de ser menos atendibles. Desgraciada-
menle olros, y eso ya -lo esperabamos, limitados a
considerar los efectos inmedialtos de las cosas, y

idades

0ates & abstraccion hecha de las bases cardinales de nuestra
‘)‘[’:;g; F idea,;l?anse fijado con YiSl? pﬁ)pe, en ciertos puu-
o s | losconcurrentes al toﬂo?fe‘nueslras bases, y dudan
oullios 0 niegan la posibilidad de ellas. = - ,

da ha- | Sin pecar de oplimislas ni creer en la fatalidad,
al yor | acostumbrados a juzgar y esperar de las cosas por
ﬂUGSffﬁ. sus resultados, no necesitamos formar nuestras opi-
 S0Cle= F pjones por lo que se llama sentido comun, ni he-
Z:al:‘;: [ mos de esperar & que se pronuncie la opinion gene-
;la o%ra . ral en favor de determinadas ideas, ni que las re-
emablel  Chace por incomprensibles ¢ irrealizables. Bastannos
en.quet  los hechos, bastannos sus consecuencias. y bastanos
enciadl L la especial aplicacion y su acogida para compren-
las cos"5  der los méviles que & todos guian y los fines & que
mes COUE sp encaminan.

I'se pues 3 s
gig Pase'xdo aquel .entusmsmo con que se recibiera
alisima. 18 creacion de sociedades constructoras de vias fer-
Ja prep
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fortuna yahorros de la mayoria, no habiendo suma
(que no se distrajera de inversiones mucho mas se-
guras en la agricultura y en la industria, un sen—
sible desengaiio ha venido & probar @ fodos no sola—
mente el error de calculo sino la inconveniencia de

~ su aplicacion. 5

;Tenia necesidad el pais de tanla precipilacion?
¢Podia ocullarse & los gne la promoyvieron, que no
estibamos en condiciones ventajosas para alimenlar
y dar vida a-lanlas vias férreas cuando faltaban las
afluentes provinciales y vecinales? ¢ Desconocian

acaso que habia de originarse un juego de encon-.

trados intereses asi locales como individuales? —
Los resultados han demostrado cuan cierlas son
nuestras indicaciones, y cuan precipiladamente se
obro en lan grave maleria, maleria sobre la que no
es oportuno decir -mas, ni fuera convenienle sin
llegar & ciertos limites discutir sobre ella.

Cierto como es que los accionistas se encuentran
sin rédito & sus capilales, cierto como es, que el
eslado ha tenido que acudir con auxilios de consi-
deracion creando una enorme suma de obligaciones,
y cierto lambien que las respeclivas empresas se
encuentran con una serie respelable de papel para
amorlizar, no_bastandole los rendimientos para el
pago preferent2 de 'imer‘eres y que semejante eslado
de cosas no puede continuar por mas liempo, sin
agravar mas y mas la siluacion aflictiva de los que
de buena fc juzgaron ver seguros sus capilales, y
cifraban en los rédilos su sustento, la resolucion
inmediata, la tnica posible es la incorporacion al
Eslado. :

Laidea de fusion que algunos indican 0 el deseo
de formacion de grandes grupos, nosolamente no es
conveniente, si no que aumentaria la confusion,
porque no son iguales las condiciones y circunslan-
cias en que respeclivamente se encuenlran las so-
ciedades; y la ocasion presente no es la mas ade-
cuada para aumentar los males con un periodo de

liquidacion y arreglo que debiera preceder, hasla

la construceion y auxilio, y conciliadas las relaciones
de reciproca correspondencia y utilidad con la es-
plotacion entre los diversos grupos.

Tampoco es conveniente la actual gestion admi-
nistraliva salida del seno de las sociedades- La cree-
mos embarazosa ¢ inulil, y ocasionada & disgusltos
como nos lo prueban los debates en las asambleas
anuales, siendo indudahle quela cesacion de las
juntas y su reemplazo por un solo administrador
principal nombrado por el Gobierno, baslaria para
ladireccion y esplotacion de cada linea.—Dicese que
la construccion de los caminos de hierro se ha he-
cho en bien del pais. y que esle loca los resultados
de su utilidad, sacando en consecuencia que el mis-
mo pais ha de concurrir al auxilio de los que han
invertido sus capitales. Nosotros lo diremos de ofro
modo y en lérminos mas precisos. La asociacion
para las vias [érreas ha sido un negocio ¢como cual-
quiera olro, sujeto & las ganancias y a las pérdidas,
siendo scguro que si de la esplolacion se hubiese
oblenido el ciento por ciento de heneficio ninguna
sociedad hubiera cedido al Estado 6 en bien del pais
parlicipacion de ninguna clase. Esla es la verdad:
sin embargo, no es nuestro animo mirar ni locar
la cuestion en semejanle lerreno.

Diremos pues categoricamente queesl en nues-
tro deseo ver asegurado desde luego el capital v ré-
ditos de los accionistas y obligacionistas, en cuyo
numero nos contamos, y que solamenle podra lo-
grarse esto, lomando el Eslado la Adminislracidn,
va que al Fslado se acude en demanda de auxilio.

—Para conducir el buque & puerto, basla con un
piloto.

José Vilamala.

SECCION RELIGIOSA.
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SANTOS DE LA SEMANA.—Hoy Dom. El patrocinio
de 8. José.=13 Lun. S. Pedro Regalado.==14 Mart. S. Bo-
nifacio.=15 Miér. 1 8. Isidro labrador.—=16 Juev. S. Juan
Nepomuceno.=17 Vier. S. Pascual Baylon. — 18 Sib. S.
Felix de Cantalicio.




