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'PRECIOS DE SUSCRICION.

Matarg y Barcelona. . .. Lrs, al mes

Entlos demas puntos de Eapaua . 15 rs. trimestre.

Ullramar. . % . 70 rs. al afo.
Se paga por anucnpado

Niimeros sueltos. 1 real y medio.

Redaccion y administracion, Riera, 48.

Los anuncios se insertaran a 16 mrs. linea & los suseritores, y 32 &
los no suseritos.
A los suscritores se les insertaran, gratis tres lineas mensuales.
Nose devuelven los originales, pero se inulilizaran.
Lassuscriciones comwnmn siempre en 1.2 de mes.

PUNTOS DE SUSCRICION.

Mataro, Imprenta de Abadal. Barcelona, Sauri, calle Ancha. Manero
Rambla de Santa Monica. Vives, plaza de Santa Ana. Lopcz Vernagosi

calle Ancha, Rambla del centro, y Centro de obras de Cataluna Plate-
rfa, Habana. D. Andrés Graupera, libreria nacional y eslrangera, ca-
lle del Obispo.

Correos en Mataro.

Entradas.
De Barcelona a las 7 m. 1y tarde.
De Gerona & las 8% m. y 23 tarde.

De Madrid 4 y media t. y 9 n.

De Manresa, Solsona, Berga v Car-
dona 9 m. .

De Valencia 10 y media m. 9 n.

De Tarragona 9 noche.

De Gerona y estranjero 4 L.

De Gerona, . . . TL

Ve Tgualada 9 y media m.

e Glanollprs Vlch Moya y Caldes

51 “:de Mombity 8 m.

Para Barcelona 8% m. v 2y lard.

Para Gerona 7 m.
NOTA. Enlosbuzonesse recogen llm cartas una hora antes dela salida de los correos.
Correos en Barcelona.

Para Madrid 6 y 12 m. |

Para Manresa, Solsona, Berga y '
Cardona 4 y media farde.

Para Valencia 6-n:. 4 L.

Para Tarragona 12 vy media (.

Para Gerona y estranjero 12 (.

Para Gerona 6 m.

Para Igualada 6 y medio m.

Para Granollers Vich, Moya y Cal- |«

des de Mombm 6 v media.
NOTA: La,cm respondencla.pan Andalucfa, Murcia, Albacete y Ciudad Real se dirige por Valencia

|
Salidas. ‘
fintradas.

De Barcelona 4 las 7 h.
| s 1d.

l(l 1 Yo l']“l(“.

De Arens.

10,20 maiiana.
1,32 il ks
De Empalme 8,45, h. mail. 2,38 tarde.
6,20 m, 12,19 6,19 tarde.

Salidas. De Barcelona a 6,30,
De Gerona, g h. 12 mafana.

Ferro=carril de Barcelona a Gerona.

Salidos.

Para Barcelona 623 h. 9,50 maiiana.
Id. 12,24 h. 2,43 6,24 h. tarde.

Para Empalme. 7.7 h. mai. 1,55 tarde.
Para Areiis. 10,30 m. 4,6 7,9 tarde.

Linea de Granollers.
8,30 manana. e —itythy

7,3 h. tarde.

tarde.

De Barcelona a Tarragona.

De Barcelona 4 Tarragona 6 h.
Id. 4 Martorell 6 h. 8,30 h. 12 manana. 2,20 h. 6 tarde.
Id. & Vilafranca 5 h. 12 manana. 1,30 h. 4, 30 tarde.

De Barcelona a Zaragoza.

o De Barcelona & Zaragoza 7,30 manana. De Barcelona & Lérida 12,35 tarde.
‘ Id. & Maoresa 4,45 tarde.—De Barcelona 4 Tarrasa. 7,5 h. tarde.

manana. 1,30 tarde.

R “,‘2 i { Ry
No somo profelas y no nos atrevéremos & pre=
decir cual sea el porvenir que a Malaro espera, pero
como no se escapan de la vista del mas lerdo los
agigantados pasos con que camina hacia la deca-
dencia v como cada dia que lrascurre recibe una

nueva herida, herida que hace mas profunda la in-

curia de sus mismos=~hijas*-ne-ose@ms«pecan-de.jp-..

discretos si decimos que dentro de un plazo no muy

largo Mataro lendré menos mlporta‘nci‘a que el mas;"’i
winimo Villorrio; pues no otra cosa puede acontecer
4 una poblacion que paulalinamenle va peldlendo

aquellos elementos que lienden mas 0 menos direc-

tamenle 4 darle vida, va sea en el orden comercial,

en el industrial 6 en el agricolo.

No es un absurdo augurar la ruina de una po-
blacion cuando de (al modo se cierna sobre ella la
desgracia.

En el transcurso de muy pocos afios Malaro ha
recibido profundas heridas que han afectado mas 0
menos directamente su prosperidad y su riqueza.
Subdividida su Administracion de Renlas, desapa-
recido la Estacion telegrafica, saprimida su Capilal
de Provincia maritima y por ultimo por una recien-
te disposicion del Ingeniero jefe provincial imposibi-

litado de unirse con el Valles por medio de la tan
_cacareada carretera. Ahora solo falta que como

consecuencia de otra disposicion quede Mataro bor-
rado del Mapa. Si, hemos llegado al tltimo estre-
mo de impolencia toda vez que no merecemos (ue
por cuenla del Estado se termine la tnica carretera
que hemos pedido. Matard no tiene derecho & exi-
gir nada del Gobierno. Matard no tiene vida pro-

" pia y esa es la causa de la indiferencia con que es

mirado desde las rejiones oficiales.

Si echamos una ojeada sobre su industria la
vemos nacienle aun y bastante alrasada con respec-
fo a otras poblaciones de Catalufia, si examinamos
su agricultura la encontramos plagada de rancias
preocupaciones que impiden el desarrollo de los
‘nuevos elementos que la ciencia ha senalado y la
esperiencia confirmado como buenos para lograr el

modo de pr’d:('l‘uci!".'nnq y mas baralo, siendo eslo
provincias de todo aquello que nosotros podriamos
producir, y si por fin nos fijamos en su comercio,
hallamos que es poco menos que hulo & causa de no
haber Malaro puesto las veldadelaa cortapisas a|

! ro-carriles que Ja cir-

' cund n, y g,ue cual dos lazos de hierro le lienen su-

el enla mezquina esfera en que jira, lazos que

tinicamente puede romper la realizacion de nuestra
obra predilecta.

“Mientras Matard no cuenle con el Embarcadero,
tnica obra que le puede devolver, su riqueza no
tendra derecho 4 exigir nada del Gobiernoni a que-
jarse de qae paulatinamente le vaya quitando lo
poco que l¢ queda de bueno.

Los pueblos que aspiren & ser ricos deben pro-
curar que su exporlacion supere a su imporlacion
y en Malaro sucede completamente lo contrario,
siendo eslo la causa de que siempre sea la primera
poblacion de Calalufia en que mas se ciernen las
crisis. ;Y como no cuando de Mataro salen anual-
menle sumas respelables para la compra de toda
clase de géneros: sumas que superando mucho &
las que recibe por lo que exporia. Creemos que el
anico lenitivo para estos males y el Gnico modo de
nivelar el valor de la importacion con el de la ex-
porlacion es procurar que Malard sea el verdadero
puerto del Vallés estiniulando & los pueblos de di-
cha comarca por medio de buenas y rapidas vias
de comunicaciou & que hagan sus compras en nues-
tra Ciudad, con lo cual lograriamos que los capila-

“les que Malaro tendria que desembolsar para la com-
pra de géneros, ingresarian con creces con la salida
de los mismo géneros para el Interior.

Hemos dicho que debain estimularse los pueblos
por medio de buenas vias de comunicacion.

Nuestro parecer sobre punto de tanto interés lo
hemos demostrado yva en la colunas de la Cronica y
por eso & no ser porque una carrelera jamas es de
Sobra para una, poblacion, cuasi nos alegrariamos
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causa de que lengamos (e ser tributarios de olras

del parecer del Ingeniero Provincial, pues eslamos
completamente convencidos de que para las necesi-
dades de Malaro ya no es suficienle una carrelera,
sino una via férrea que nos ponga en igualdad de
circuastancias con la Capilal para los pueblos del
Interior. ¢Cual es el medio mas eficaz para conse-

uir la realizacion de dicha via? T
_gui C cha via? Tambien lo hemos

demostrado recientemente. Fmpleze “nueslro Muni-
cipio el anhelado Embarcadero, que ¢l es la unica
palanca por donde Matard debe pasar de la vida
ficticia & la vida real, toda vez que conseguiriamos
recuperar cuanto hemos perdido v que de otro modo
no volveremos a poseer.

Si necesaria ha sido siempre la union de Mala—
ro con el Vallés por medio de un ferro-carril, lo es
mucho mas desde que la carrelera empezada ba si-
do d:clarada perjudicial al Estado por el Ingenisro
del Gobiergo, pues siendo lo mas probable que se
inaugure el ferro—carril de San Jnan anles que eslé
lerminada la anledicha carretera nuestros fabrican-
les tendran que recibir el carbon de San Juan por
la Capital. Es decir: que asi como ahora que la hu-
lla viene del estrangerd la reciben dichos fabrican-
tes direcjamente, entonces teniéndola en Catalufia
misma, habra de pasar por Ba:celona, jresultando
de tal roded con un aumento de precio, que de otro
modo no tendria, & mas de pagar el debido tribute
a la centralizacion. ;Y que diremos de la imporlan-
cia que adquiriria nuestra rada aun cuando solo
cargaran de dicho mineral nuestros bugues de ca-
botaje? Nadie habré olvidado los mejores tiempos
de nuestro comercio marilimo, y por eso nos eniris-
tece el pensar qne quizas Malaro no sabra aprove-
char la ocasion que se le presenta para recobrar
su comercio de cabotaje. Por eso deseariamos que
nuestros Ayuntamientos abandonasen el prarilo de
embellecer que de unos afios aesla parle se ha apo-
derado de ellos y se dedicasen con mas ahinco & las
mejoras de ulilidad. Entre lo bello y lo util preferi-
mos lo wltimo y por eso creemos que si las respela-

bles cantidades inverlidas en obras puramente de




