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Periodico de intereses locales, agricyllura, iiuíüslrla, comercio, lileraliira j aríes. 
PRECIOS DE SUSCRICION. 

Matard y Barcelona . . . • 
Eri' ios demás punios de España. 
Ul l i 'amar. 

. 4 rs , al mes 

. IS rs. I r imestre. 

. 70 Tí. al aQo. 
Sepagaporan l i c i pado . ^ .. 

Números suellos 1 rea l y medio. 

Redacción y administración, Riera, 48 . 

LosanuDclosse inser tarán á IGmrs . línea álos suscritores, y 32 á 
los no suscritos. 

A los suscritores se les insertarán, grat is tres líneas mensuales. 
No se devuelven los origlociles, pero se inut i l izarán. 
Lassuscrlcionetì c'oraiunzan s iempre en de mes. 

PUNTOS DE SÜSCIÍÍCION. 
Matará, Imprenta de Abada!. Barcelona, Sauri, cal le Ancha. Manem 
Rambla de Sania Mónica. Vives, plaza de Santa Ana. Lopez Vernagosi 
calle Ancha, Rambla del centro, y Cauro de obras de Cataluña Plate-
ría, Daband. ü . Andrés Graupera, l ibrer ia nacional y cs l rMfeera, ca-
l le del Obispo. 

Correos en Mataró. 
Entradas. Salidas. 

De Barcelona à las 7 m . l > i tarde. Para Barcelona Sy, m . y (ard. 
De Gerona à las m . vS^^ tarde. Para Gerona .7 m . Id . 1 y, tarde. 

NOTA. En los buzones se recogen las cartas una hora antes de la salida de los correos. 
Correos en Barcelona. 

De Mad r i d í y media L y 9 n . Para Mad r i d 6 y 12 m . 
De Manresa, Solsona, l ie rga y C a r - Para Manresa. Solsona, Berga y 

Ferro-carril de Barcelona à Gerona. 
Saliiiaii. 

Para Rarcelot ia 6 ' 25 h . 9 , 5 0 m a i i a n a . 
I d . Í 5 , 2 4 h . 2 . 4 3 6 . 2 4 h. ta rd i ; . 

Para E m p a l m e . 7 , 7 l i . m a n . 1 , 5 a ta r i l e . 
Para A r e ñ s . 1 0 , 3 0 m . .^,6 7 , 9 t a r d e . 

dona í) n i . 
De Valencia 10 y media m . 9 n . 
De Tar ragona 9 noche. 
De Gerona y eslranjero 4 (. 
D e G e r o m i , ' . . . T I . 
De Igualada 9 y media m . 

Cardona 4 y media farde. 
Para Va lenc ia 6 m . 4 l . 
Para Tar ragona 12 y media t . 
Para Gerona y estranjero I t y ^ t . 
Para Gerona 6 m . 
Para Igua lada 6 y medio m . 

De Grai io l iers, V i c i i , Moya y Caldes ParaGrano l le rs , V i c h , M o y á y Ca l -
fde Mombt f y 8 m . des de M o m b n y 6 y met l ia . 

NOTA- La corresponden eia ¡par-a Andalucía, Murcia, Albacete y Ciudad Real se d i r ige por Valencia 

i¿»lrad'i8. 

De Barce lona í las 7 í j . 10 ,20 m a i i a n a . 
I t l . 1 , 3 2 , 4 , %• 7 , 0 h . t a rde . 

De K m p a l m e 8 , 4 5 , h . m a u . 2 , 3 8 t a rde . 
De A r e ñ s . 6 , 2 0 m . 1 2 , 1 9 6 , 1 9 ta rde . 

Linea de Granollers. 
Sa/<rfas. De Ba rce lona a 6 , 3 0 , 8 , 3 0 m a u a n a . 1. o , h . tard<». 

De G e r o n a , 9 h . 12 m a ñ a n a . 

De Barcelona á Tarrag:ona. 
De Barce lona á T a r r a g o n a 6 h . m a í l a n a . 1 , 3 0 t a r d u . 

I d . á M a r t o r e l l 6 h . 8 . 3 0 h . 1 2 m a ñ a n a . 2 , 2 0 h . 6 l a r d e . 
I d . á V i l a f r a n c a 5 l i . 1 2 m a ñ a n a . 1 , 3 0 h . 4 , 3 0 ta rde . 

3>e Barcelona á Zaragoza. 
De Barcelona á Zaragoza 7 , 3 0 m a ñ a n a . De Barce lona á L í r i d a 1 2 . 3 5 l a r d e . 

I d . á Manresa 4 , 4 5 t a r d e . — D e Barce lona á T a r r a s a . 7 , 5 h . l a r d e . 

No somo profetas y no nos atreveremos à p r e -
decir cual sea'el porveni r que à Mataró espera, pero 
c o m o no se escapan (le la v ista del mas lerdo los 
agigantados pasos con que camina hacia la deca -
dencia y como cada día que t rascurre recibe una 
nueva her ida, her ida que hace mas pro funda la i n -
cur ia de sus mismos h i j o s , - f l o j e e m o s p e c a i u i & i i i ^ 
discreto? si decimos que dentro de un plazo no m u y 
largo Mataró tendrá menos impor tanc ia que el mas 
mín imo V i l l o r r i o ; pues no otra cosa puede acontecer 
á una poblacion que paulat inamente va perdiendo 
aquellos elementos que t ienden mas ó nnenos d i r e c -
tamente á dar le v i da , ya sea en el orden comerc ia l , 
en el indust r ia l ó en el agr ico lo . 

No es un absurdo a u g u r a r la ru ina de una po-
blacion cuando de tal modo se c i i i rna sobre ella la 
desgracia. 

En el t ranscurso de m u y pocos años Mataró ha 
recibido profundas her idas que han afectado mas ó 
menos di rectamente su prosper idad y su r iqueza. 
Subd iv id ida su Admin is t rac ión de Rentas, desapa-
recido la Estación lelegráOca, sup r im ida su Capital 
de Prov inc ia mar í t ima y por ù l t i m o por una r e c i e n -
te disposición del Ingeniero jefe p rov inc ia l i m p o s i b i -
l i tado de unirse con el Val les por medio de la tan 
cacareada car re te ra . A h o r a solo fal ta que como 
consecuencia de o t ra disposición quede Ma la ró b o r -
rado del Mapa . Si , hemos l legado a l ú l t i m o es t re -
mo de impotenc ia toda vez que no merecemos que 
por cuenta del Estado se termine la ún ica carretera 
que hemos pedido. Malaró no tiene derecho á e x i -
g i r nada del Gob ierno. Mataró no tiene v ida p r o -
pia y esa es la causa de la ind i ferenc ia con que es 
mi rado desde las rej iones oGciales. 

Si echamos una ojeada sobre su indus t r ia la 
vemos naciente aun y bastante atrasada con respec-
to á otras poblaciones de Cataluf ia, si examinamos 
su a g r i c u l t u r a la encontramos plagada de rancias 
preocupaciones que imp iden el desarrol lo de los 
nuevos elementos que la ciencia ha señalado y la 
esperiencia con f i rmado como buenos para lograr el 

modo de p roduc i r mas y mas barato, siendo esto 
causa de que tengamos que ser t r ibu tar ios de otras 
prov inc ias de todo aquel lo que nosotros podríamos 
p r o d u c i r , y si por f in nos fijamos en su couierc io, 
hal lamos que es poco menos que t iulo á causa de no 
haber Malaró puesto las verdaderas cortapisas a¡ 
ímppi,.. ÍPt-r(Vf;an-ilps flue la c i r -
cunden, y que cual dos lazos de h ier ro le tienen su -
je to en la mezquina esfera en que j i r a , lazos que 
únicamente puede i 'omper la real ización de nuestra 
obra predi lecta. 

Mientras Mataró no cuente con el Embarcadero , 
única obra que le puede devo lve r , su r iqueza no 
tendrá derecho á e x i g i r nada del Gobierno n i á que-
jarse de qae paulat inamente le vaya qu i tando lo 
poco que le queda de bueno. 

Los pueblos que aspiren á ser ricos deben p r o -
cu ra r que su expor tac ión supere á su impor tac ión 
y en Ma la ró sucede completamente lo con t ra r i o , 
siendo esto la causa de que s iempre sea la p r imera 
poblac ion de Cataluña en que mas se ciernen las 
cr is is . ¿Y como no cuando de Ma la ró salen a n u a l -
mente sumas respetables para la compra de toda 
clase de géneros: sumas que superando mucho á 
las que recibe por lo que expo r t a . Creemos que el 
único len i t ivo para estos males y el único modo de 
n ive lar el va lor de la impor tac ión con el de la e x -
portac ión es p rocura r que Mutaro sea el verdadero 
puerto del Valles est imulando á los pueblos de d i -
cha comarca por medio de buenas y rápidas vias 
de comun icac ión á que hagan suscompi-as en nues-
tra C iudad , con lo cual lograr íamos que los capi ta-
les que Mataró tendría que desembolsar para la com-
pra de géneros, ingresarían con creces con la salida 
de los mismo géneros para el I n te r io r . 

Hemos d icho que debain es l imularse los pueblos 
por medio de buenas vias de comun icac ión . 

Nuestro parecer sobre pun to de tanto interés lo 
hemos demostrado ya en la cojunas de la Crónica y 
por eso á no ser porque una carre tera jamás es de 
®obra para una. poblacion. cuasi nos alegraríamos 

del parecer del Ingeniero Prov inc ia l , pues estamos 
completamente convencidos de que para las necesi -
dades de Malaró ya no es s i i l ic ienle una carre tera, 
sino una v ia férrea que nos ¡ longa en igua ldad de 
circuastancias con la Capital para ios pueblos del 
In te r io r . ¿Cual es el medio mas eficaz para con.se-
g u i r la real ización de d icha vía? Tamb ién lo hemos 
demostrado recientemente, hmpieze nuestro M u n i -
c ip io el anhelado Embarcadero, que él es la ún ica 
pa lanca por donde Mataró debe pasar de la v ida 
f ic t ic ia à la v ida real , toda vez que conseguir íamos 
recuperar cuanto hemos perd ido y que de o t ro modo 
no volveremos á poseer. 

Sí necesaria ha sido s iempre la union de M a l a -
ró con el Valles por medio de un f e r r o - c a r r i l , lo es 
mucho mas desde que la carretera empezada ba s i -
do d . ' C l a r a d a pe r jud ic ia l a l Estado por el Ingeniero 
del Gobierno, pues siendo lo mas probable que se 
inaugure el f e r r o - c a r r i l de San Juan anles que eslé 
terminada la antedicha carretera nuestros f a b r i c a n -
tes tendrán que rec ib i r el carbon de San Juan por 
la Capi ta l . Es dec i r : que asi como aho ra que la h u -
l la v iene del estrangeró l a reciben dichos f a b r i c a n -
tes d i rec jamen le , entonces teniéndola en Cataluf ia 
m isma , habrá de pasar por Barcelona, ¡ resul tando 
de tal rodeó con un aumento de prec io , que de otro 
modo no lendr ia . á más de pagar el debido t r i bu to 
á la cen l ra l i zac ion . ¿Y que d i remos de la i m p o r t a n -
c ia que adqu i r i r í a nuestra rada aun cuando solo 
ca rga ran de dicho minera l nuestros buques de c a -
botaje? Nadie habrá o l v i dado los mejores t iempos 
de nuestro comercio m a r í t i m o , y por eso nos entr is-
tece el pensar qne quizas Ma ta ró no sabrá a p r o v e -
char la ocasion que se le prevenía para recobrar 
su comercio de cabotaje. Por eso desearíamos que 
nuestros Ayuntamientos abandonasen el p r u r i l o de 
embellecer que de unos aüos áes ta par le se ha a p o -
derado de ellos y se dedicasen con mas ah inco á las 
mejoras de u t i l i dad . Ent re lo bel lo y lo u t i l p re fe r i -
mos lo ú l t i m o y por eso creemos que si las respeta-
bles cant idades inver t idas en obras puramente de 
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