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Ens cal el Tren de Gran Velocitat?

Una nova escletxa ¢

No ens enganyem, el Tren de Gran Velocitat (TGV, TAV o
AVE) no és més que un nou model de tren, no significa
I’entrada en el sistema europeu de transports ni res
semblant, ni tampoc I'establiment d’una linia d’aques-
tes carecteristiques entre Barcelona i Valencia suposara

una major unitat nacional.

Es curids que els que han fet
aquests plantejaments es solen en-
globar dins I'Optica, en el millor
dels casos, regionalista. El TGV no
€s, ni mes ni menys, que el desen-
volupament d’un sistema de trans-
port antic i popular, el ferrocarril,
que a més té la virtut de ser un
dels més respectuosos envers el
medi ambient, per tal de fer-ho eli-
tista i antiecologic.

El TGV és un tren que posseeix
uns radis de gir de 3000 a 7000 me-
tres, que ha de tenir un maxim
pendent de 1,2 metres, que ha de
travessar tunels de 100m* de sec-
¢io, i que ha de creuar viaductes fa-
radnics. Es a dir, no és precisament
una estructura respectuosa envers
el territori. Un tren que necessita
sofisticades pantalles acustiques
per atenuar el potentissim soroll
que genera, no €s precisament un
model tou per a la poblacio.
Parlem d'un tren que ocasiona una
nova escletxa en el territori catala
afectant una bona part del nostre
patrimoni. En el cas del tracat fins
a les Alberes s'alteraran fluxos d’ai-

modificara la llera d’alguns rius, hi
haura una interrupcio del des-
plagament de la fauna malgrat els
passos dissenyats, hi haurd empo-
briment dels biotops, hi haurd un
efecte barrera, es generara una de-
sestructuracio del territori, tin-

drem perdua de terres, i assistirem

a una possible perdua de jaciments
arqueologics. Si concretem encara
meés aquest impacte i hi posem
noms i cognoms, descobrireu que
es veuen alterats espais de gran in-
terés natural, només a la regio de

Girona i com a exemple podem
citar: el Montseny, el Montnegre, la
reserva natural parcial de la riera
d’Arbuicies, la riera de Riudarenes,
la riera de Santa Coloma, el Puig
Sardina o els Estanys de Sils. Per
tots aquests espais hi ha mesures
“correctores”, per tot hi ha alguna
accio de jardineria. La declaracio
d'impacte, publicada en el Diari
Oficial de la Generalitat de
Catalunya del 29 de gener de 1992,
serveix simplement per posar pe-
dagos de color verd a una obra de
70.000 milions de pessetes consi-
derablement impactant, i en conse-
giiencia, molt poc interessant.
Davant tot aixo, la primera i millor
alternativa és la velocitat enfront
de la gran velocitat. Podem arribar
a 200 Km/h sense necessitat d'in-
vertir en cap infraestructura, sim-
plement aprofitant les vies actuals i
millorant les unitats existents. Hem
de saber aprofitar els sistemes
menys perjudicials per al medi am-
bient, en aquest cas la tecnologia
TALGO ens pot permetre arribar
als 160km/h i 200Km/h en molts
punts de la xarxa de la Catalunya
central i del Pais Valencia. Es
poden escurcar les distancies inte-
riors només usant tecnologia que
ja funciona, i aplicant-la als regio-
nals que tots utilitzem. Alemanya,
Franga i Anglaterra compten des
de fa temps amb una important
xarxa de trens rapids que no tenen
res a veure amb els TGV. Suecia,
Suissa, Austria, Dinamarca, Holan-
da, Grecia i Irlanda han optat per
I'eficacia i la rentabilitat, i han des-
cartat la “gran velocitat”.

Es molt preocupant que mentre les




